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1. Цели и задачи учебной дисциплины 

Целью освоения дисциплиныявляется формирование системы научных и 

профессиональных знаний по вопросам безопасности дорожного движения, ознакомление с 

основными методами системы управления безопасного движения. Объем знаний, 

приобретенных в процессе изучения данной дисциплины должен быть достаточным для 

применения их в практической деятельности по изучаемой дисциплине. 

Основными задачами дисциплины являются: 

- изучение и использование основных законов естественнонаучных дисциплин в 

профессиональной деятельности, менять методы математического анализа и моделирования, 

теоретического и эксперементального исследования; 

- освоение навыков приобретать новые знания, использовать современные образовательные 

и информационные технологии; 

- освоение культуры мышления, способностью к обобщению, анализу, восприятию 

информации, постановке цеди, выбору пути и достижения; 

- стремление к саморазвитию своей квалификации и мастерства: 

- изучение методов планирования и организации рационального взаимодействия видов 

транспорта, составляющих единую транспортную систему, при перевозках грузов; 

- изучение методик проведения исследований, разработки проектов и программ, проведения 

необходимых мероприятий, связанных с управлением и организацией перевозок, 

обеспечение безопасности движения на транспорте. 

2. Место дисциплины в структуре ОП по направлению подготовки 

Учебная дисциплина входит вперечень курсов вариативной  части  профессионального 

цикла ОП. Для изучения дисциплины студент должен обладать знаниями полученными при 

изучении дисциплин: «Транспортное право», «Правоведение», «Расследование и 

экспертиза ДТП», «Нормативная регламентация дорожного движения», «Безопасность 

транспортных средств», «Транспортная логистика».   

3.Перечень планируемых результатов обучения по дисциплине (модулю), 

соотнесенных с планируемыми  результатами освоения образовательной программы. 

В результате изучения учебной дисциплины у обучающегося формируются 

компетенции: 

- способностью использовать основы правовых знаний в различных сферах 

деятельности; 

- способностью применять правовые, нормативно-технические и организационные 

основы организации перевозочного процесса и обеспечения безопасности движения 

транспортных средств в различных условиях; 
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В результате освоения дисциплины обучающийся должен: 

- Основные понятия и структуру системы управления дорожным движением; 

- Социальные процессы управления и сбалансированное воздействие на процесс управления 

дорожным движением; 

- Качество дорожного движения и обеспечение его безопасности; 

- Принципы функционирования дорожного движения и подсистемы обеспечения 

безопасности дорожного движения; 

- Виды, характер и значения обратных связей при управлении дорожным движением; 

- Принципы устойчивого развития системы дорожного движения; 

- Роль и значение управления в системе дорожного движения и обеспечение его 

безопасности; 

- Структурно-функциональную модель обеспечения безопасности дорожного движения; 

- Систему обеспечения безопасности дорожного движения; 

- Функции по обеспечению безопасности дорожного движения. 

уметь: 

- использовать научно-техническую и справочную литературу, в том числе, зарубежную, для 

решения конкретных задач по специальности; 

- использовать возможности информационно-компьютерных технологий для получения 

необходимой информации. 

владеть:  

- методами управления дорожным движением; 

- методами теоретического и экспериментального исследования дорожного движения и его 

основных характеристик; 

- методами моделирования, расчета и экспериментальных исследований для разработки 

новых эффективных схем организации движения, а также методов обработки 

экспериментальных данных и оценки погрешностей аналитических расчетов; 

- комплексными подходами к изучению безопасности транспортных средств и 

функционированию транспортного комплекса в условиях транспортного происшествия; 

- методами и техническими средствами управления движением; 

- методы организации работы трудового коллектива на основе современных методов 

управления. 
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4.Содержание разделов дисциплины «Правовые основы обеспечения безопасности 

участников дорожного движения», образовательные технологии. 

Тема 1.Нормативно-правовая основа обеспечения безопасности дорожного движения. 

Закон о дорожном движении. Закон об автомобильном транспорте и автомобильных перевозках  

Закон о перевозках опасных грузов. Строительные нормы «Улицы и дороги городов, поселков и 

сельских населенных пунктов». Основные термины и определения. Классификация.  Положение о 

государственной автомобильной инспекции. Правила дорожного движения. Правила регистрации и 

учета транспортных средств. Правила проведения государственного технического осмотра 

механических транспортных средств и прицепов к ним. Правила организации безопасности 

перевозки пассажиров и грузов автомобильным транспортом. Инструкция о порядке организации 

перевозки детей автомобильным транспортом.  Инструкция о порядке проведения пред рейсовых и 

иных медицинских обследований водителей. 

 

Тема  2. Дорожно-транспортные происшествия, их учет и анализ. 

Учет дорожно-транспортных происшествий у автомобильного перевозчика. Анализ причин 

дорожно-транспортных происшествий. Служебное расследование ДТП. Основные вопросы, 

подлежащие выяснению при служебном расследовании ДТП. Порядок составления акта 

служебного расследования ДТП. 

Тема 3. Служба безопасности движения автомобильного перевозчика. 

Роль и задачи службы безопасности движения. Структура и численность службы БД. 

Виды работ, выполняемых сотрудниками службы БД. Права сотрудников службы БД. 

Планирование работы по предупреждению аварийности. Взаимодействие службы 

безопасности движения с органами Госавтоинспекции. Организация обследования условий 

движения на автомобильных дорогах. Паспортизация маршрутов перевозок. 

 

Тема 4. Организация работы кабинета безопасности движения. 

Назначение кабинета безопасности движения. Обоснование площади и подбор оборудования 

кабинета БД. Требование к оформлению кабинета БД 

 

Тема 5. Взаимодействие службы БД с другими службами автомобильного перевозчика. 

Работа службы перевозок по обеспечению безопасности движения. Работа технической 

службы перевозчика по обеспечению безопасности движения. Организация проверки 

качества технического обслуживания и ремонта подвижного состава. Контроль за выпуском 

автомобилей на линию. Организация технической помощи несправным автомобилям. Работа 

кадровой службы перевозчика по обеспечению безопасности движения. Организация 

контроля за работой водителей на линии. Порядок обследования дорожных условий 

автомобильным перевозчиком. 

 

Тема 6. Обеспечение безопасности различных видов перевозок. 
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Особенности обеспечения безопасности движения при пассажирских перевозках. 

Организация перевозки опасных грузов.Организация перевозки детей. 

 

Тема 7. Инструктаж водителей. 

Вводный инструктаж. Предрейсовый инструктаж.  Сезонный инструктаж. Специальный 

инструктаж. Практический инструктаж. 

 

Тема 8. Водитель и безопасность движения. 

Средства подготовки водителей. Технические средства обучения.  Классификация 

технических средств обучения.  Стажировка водителей.  Требования к проведению 

стажировки водителей. Порядок оформления результатов стажировки и допуск к 

самостоятельной работе водителя. Требования к использованию водителя после стажировки.  

Ответственность за стажировку водителя. Требования к продолжительности стажировки 

водителя. Повышение мастерства и профессиональной культуры водителей.  Организация 

режима труда и отдыха водителей.  Рабочее время. Учет рабочего времени. Время отдыха. 

Рабочее время и время отдыха водителей транспортных средств, обслуживающих 

международные автомобильные перевозки. 

 

Тема 9. Особенности деятельности службы безопасности движения в составе дорожно-

эксплуатационных участков. 

Обследование дорожной обстановки и ее этапы.Сбор и анализ материалов. 

Рекогносцировочные обследования. Обследование опасных участков дороги. Обобщение 

материалов исследования. Сбор документации на дорогу. Сбор данных о ДТП и движении на 

дороге. Выявление мест концентрации ДТП. Определения расстояния видимости на дороге. 

Дорожные знаки. Контроль скользкости дорожных покрытий. Меры повышения 

безопасности движения на дорогах. Разметка проезжей части. Обеспечение видимости. 

Кривые в плане. Переломы дороги в продольном профиле. Обеспечение шероховатости 

дорожного покрытия. Укрепление обочины. Освещение опасных участков дорог. 

Велосипедные дорожки. Обеспечение безопасности движения в зимнее время. 

 

5.Вопросы к экзамену для проведения промежуточной аттестации 

1. Закон о дорожном движении. 

2. Закон об автомобильном транспорте и автомобильных перевозках  

3. Закон о перевозках опасных грузов. 

4. Строительные нормы «Улицы и дороги городов, поселков и сельских населенных 

пунктов». 

5. ГОСТ 29307-92. Транспорт дорожный. Основные термины и определения. 

Классификация. 

6. Положение о государственной автомобильной инспекции. 

7. Правила дорожного движения. 

8. Правила регистрации и учета транспортных средств. 

9. Правила проведения государственного технического осмотра механических 

транспортных средств и прицепов к ним. 

10. Правила организации безопасности перевозки пассажиров и грузов автомобильным 

транспортом. 
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11. Инструкция о порядке организации перевозки детей автомобильным транспортом. 

12. Инструкция о порядке проведения предрейсовых и иных медицинских обследований 

водителей. 

13. Учет дорожно-транспортных происшествий у автомобильного перевозчика. 

14. Анализ причин дорожно-транспортных происшествий. 

15. Служебное расследование ДТП. 

16. Основные вопросы, подлежащие выяснению при служебном расследовании ДТП. 

17. Порядок составления акта служебного расследования ДТП. 

18. Роль и задачи службы безопасности движения. 

19. Структура и численность службы БД. 

20. Виды работ, выполняемых сотрудниками службы БД. 

21. Права сотрудников службы БД. 

22. Планирование работы по предупреждению аварийности. 

23. Взаимодействие службы безопасности движения с органами Госавтоинспекции. 

24. Организация обследования условий движения на автомобильных дорогах. 

25. Паспортизация маршрутов перевозок. 

26. Назначение кабинета безопасности движения. 

27. Обоснование площади и подбор оборудования кабинета БД. 

28. Требование к оформлению кабинета БД. 

29. Работа службы перевозок по обеспечению безопасности движения. 

30. Работа технической службы перевозчика по обеспечению безопасности движения. 

31. Организация проверки качества технического обслуживания и ремонта подвижного 

состава. 

32. Контроль за выпуском автомобилей на линию. 

33. Организация технической помощи несправным автомобилям. 

34. Работа кадровой службы перевозчика по обеспечению безопасности движения. 

35. Организация контроля за работой водителей на линии. 

36. Порядок обследования дорожных условий автомобильным перевозчиком. 

37. Особенности обеспечения безопасности движения при пассажирских перевозках. 

38. Организация перевозки опасных грузов. 

39. Организация перевозки детей. 

40. Вводный инструктаж. 

41. Предрейсовый инструктаж. 

42. Сезонный инструктаж. 

43. Специальный инструктаж. 

44. Практический инструктаж. 

45. Квалификационные требования к водителю транспортных средств категории «В». 

46. Квалификационные требования к водителю транспортных средств категории «ВС». 

47. Профессиональный отбор водителей. 

48. Психофизиологические особенности труда водителя. 

49. Характеристика системы подготовки водителя. 

50. Средства подготовки водителей.  

51. Технические средства обучения. 

52. Классификация технических средств обучения. 

53. Стажировка водителей. 

54. Требования к проведению стажировки водителей. 

55. Порядок оформления результатов стажировки и допуск к самостоятельной работе 

водителя. 

56. Ответственность за стажировку водителя. 

57. Требования к продолжительности стажировки водителя. 

58. Повышение мастерства и профессиональной культуры водителей  

59. Организация режима труда и отдыха водителей. 
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60. Рабочее время. 

61. Учет рабочего времени. 

62. Время отдыха. 

63. Рабочее время и время отдыха водителей транспортных средств, обслуживающих 

международные автомобильные перевозки. 

64. Сбор и анализ материалов. 

65. Рекогносцировочные обследования. 

66. Обследование опасных участков дороги. 

67. Сбор документации на дорогу. 

68. Сбор данных о ДТП и движении на дороге. 

69. Выявление мест концентрации ДТП. 

70. Определения расстояния видимости на дороге. 

71. Дорожные знаки. 

72. Контроль скользкости дорожных покрытий. 

73. Меры повышения безопасности движения на дорогах. 

74. Разметка проезжей части. 

75. Обеспечение видимости. 

76. Переломы дороги в продольном профиле. 

77. Укрепление обочины. 

78. Освещение опасных участков дорог. 

79. Велосипедные дорожки. 

80. Обеспечение безопасности движения в зимнее время. 

 

 5.Тестовые задания для проведения итогового контроля знаний: 

 

1. Что является объектом управлении в системе управления дорожном движением? 

1. транспортный поток, описываемый совокупностью признаков, характеризующий 

совокупностью признаков, характеризующих процесс движения. 

2.  натурные обследования движения транспортных средств. 

3.  периодические изменение параметров транспортного потока. 

2. Показатели, характеризующие процесс движения. 

1. Интенсивность, скорость, типовой состав, интервалы в потоке. 

2. Натурные обследования движения транспортных средств. 

3. Периодическое изменение параметров транспортного потока. 

3.Свойства, присущие транспортным потокам. 

1. Отсутствие общих целей управления. 

2. Сложность высокой автоматизации управления транспортными потоками. 

3. Общая цель управления; большое количество выполняемых функций и 

взаимодействующих частей; сложное, вероятностное и динамическое поведение; 

необходимость высокой автоматизации управления. 

4. В чем заключается  динамический характер поведения объекта управления. 

1. Распределение скоростей движения автомобилей в потоке. 
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2. Неравномерность поступления автотранспортных средств в транспортную сеть. 

3. Весовые характеристики автотранспортных средств. 

 

5. Что показывает статистический характер процесса движения транспортных 

средств. 

1. интенсивность, скорость, типовой состав, интервалы в потоке. 

2. периодическое (день ото дня) изменение одних и тех же параметров потока и 

фиксированные интервалы времени суток. 

3. натурные обследования движения транспортных средств. 

6. Чем объясняется вероятностное поведение объекта  управления. 

1. Эмоциональными особенностями водителей. 

2. Погодными условиями. 

3. Техническим состояние транспортных средств. 

7. Что является следствием устойчивого характера транспортного потока. 

1. Состояние дорожного покрытия. 

2. Наличие детерминированных тенденций в движении транспортных средств 

(трудовые поездки, маршрутные поездки, регулярная доставка грузов). 

3. Наличие средств регулирования транспортными потоками. 

8. Определение инерционности. 

1. свойство объекта управления непрерывно переходить из состояния в состояние во 

времени и пространстве. 

2. Неравномерность поступления автотранспортных средств в транспортную сеть. 

3. Наличие детерминированных тенденций в движении транспортных средств. 

9. В чем проявляется свойство инерционности транспортных потоков. 

1. Неравномерностью поступления автотранспортных средств в транспортную сеть. 

2. Наличием детерминированных тенденций в движении транспортных средств. 

3. средние параметры потоков (интенсивность, скорость, концентрация, интервалы) 

изменяются во времени пространстве непрерывно. 

10.  В чем выражается взаимосвязь движения транспортных средств. 

1. неравномерностью поступления автотранспортных средств в транспортную сеть. 

2. малые изменения условий движения на отдельных магистралях и перекрестках 

приводят к резкому изменению характера движения не только на данном участке, но 

и на отдаленных магистралях и перекрестках города. 

3. наличием средств регулирования транспортными потоками. 
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11.  В чем проявляется фактор стесненного движения транспортных средств по 

перегонам и через перекрестки сети. 

1. в неравномерности поступления автотранспортных средств в транспортную сеть. 

2. в условиях стесненного движения транспортных средств по перегонам и через 

перекрестки сети. 

3. в техническом состоянии  транспортных средств. 

 

2. Основные направления деятельности по обеспечению безопасности и организации 

дорожного движения. 

1. Назовите типичные случаи дорожного движения. 

1. свободное, групповое и вынужденное. 

2. Свободное, заторовое. 

3. Неравномерностью поступления автотранспортных средств в транспортную сеть. 

2. Чем характеризуется состояние свободного транспортного потока. 

1. неравномерностью поступления автотранспортных средств в транспортную сеть. 

2. наличием детерминированных тенденций в движении транспортных средств. 

3. независимым движением отдельных транспортных единиц, интервалами 

между единицами в потоке. 

3. Чем характеризуется групповое движение транспортных средств. 

1. неравномерностью поступления автотранспортных средств в транспортную сеть. 

2. максимальным взаимодействием единиц при движении с максимальной 

интенсивностью вынужденных маневров.  

3. интенсивностью,  скоростью, типовым составом. 

4. Определение тенденции развития объекта управления. 

1. связаны c естественным ростом автомобилизации, сооружением новых 

регулируемых перекрестков, строительством развязок в разных уровнях 

2. С групповым движением, транспортных средств характеризуется интенсивностью, 

скоростью, типовым составом. 

3. связаны c фактором взаимозависимости и неравномерности поступления 

автотранспортных средств в транспортную сеть. 

5. Понятие  критерия эффективности системы управления. 

1. Степень  приспособленности системы к выполнению стоящей перед ней задачи по 

обеспечению движения транспорта выражается наличием средств регулирования 

транспортными потоками. 
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2. Степень  приспособленности системы к выполнению стоящей перед ней задачи по 

обеспечению движения транспорта с минимальными помехами со стороны 

светофорной сигнализации, т.е. обеспечивать максимальный уровень обслуживания. 

3. Степень  приспособленности системы к выполнению стоящей перед ней задачи по 

обеспечению движения  выражается в количественном изменении объекта 

управления. 

6. Перечислите показатели ограничение на управление.  

 1. Длительность зеленого сигнала не может быть ниже определенного уровня 

безопасности 

  2. Длительность зеленого сигнала должна  быть ниже определенного уровня 

безопасности.  

 3. Длительность зеленого сигнала не может быть ниже определенного уровня 

безопасности, который для  каждого конкретного перекрестка должен выбираться с 

учетом интенсивности пешеходного движения. 

7. Основные свойства управляемой системы. 

1. Неравномерность поступления автотранспортных средств в транспортную сеть. 

2. Связность регулируемых перекрестков, динамический и вероятностный характер 

проявления связности. 

 3.    Наличие средств регулирования транспортными потоками.  

8. Механизм эффективного управления в системе управления дорожного движения. 

1. Эмоциональными особенностями водителей. 

2. Эффективность управления в системе достигается за счет обратной связи.  

3. Наличием средств регулирования транспортными потоками. 

9. Чем осуществляется  отработка режимов координации в системе управления 

дорожным движением. 

1. Наличием центрального управляющего пункта. 

2. Наличием средств регулирования транспортными потоками. 

3. Неравномерность поступления автотранспортных средств в транспортную сеть. 

10. Непрерывный характер потока. 

1. Фактор связности 

2. Дискретный характер управления в системе управления дорожным движением. 

3. Инерционность системы. 

11. Перечислите состояния управления в системе управления дорожным 

движением. 

1).Свободное движение. 
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2). Групповой режим движения. 

3). Свободное движение, групповой режим движения, вынужденный режим движения 

заторовое или распределительное управление движением транспортных потоков. 

12. Определение свободного движения. 

1. Движение транспортных средств в системе в свободном режиме. 

2. Движение транспортных средств в потоке с существенными ограничениями по 

скорости. 

3. Невозможность движения каждого транспортного средства в системе с различными 

интервалами и скоростью. 

13. Перечислите классы управления в системе управления дорожным движением. 

1.Изолированное. 

2. изолированное, сетевое, заторовое. 

3. Сетевое. 

3. Служба безопасности движения автомобильного перевозчика. 

1. Определение группового режима движения. 

1. Движение транспортных средств в потоке с существенными ограничениями по 

скорости. 

2. Участок, на перегонах которого транспортных поток движется в групповом режиме. 

3. Дорожная ситуация, когда потоки на отдельных перегонах близки к потокам 

насыщения. 

2. Определение вынужденного режима движения. 

1. Дорожная ситуация, когда потоки на отдельных перегонах близки к потокам 

насыщения. 

2. Невозможность движения каждого транспортного средства в системе с различными  

интервалами и скоростью. 

3. Участок, на перегонах которого транспортных поток движется в групповом режиме. 

3. Основные средства заторового управления дорожным движением. 

1. Средства светофорного регулирования перекрестков. 

2. Устройства, оперативно информирующие водителей об объездных маршрутах 

движения. 

3. Состояние дорожного покрытия. 

4. Величина шага заторового управления в системе. 

1.30 минут и более. 

2. Менее 10 минут. 

3. 5 минут. 
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5. Назовите принципы управления транспортными потоками. 

1. независимость в свободном режиме, координация в групповом режиме и 

распределение потоков в вынужденном режиме движения. 

2. независимость в свободном режиме. 

3. распределение потоков в вынужденном режиме движения. 

6. Величина  распределительного шага. 

1. 1 часа и более. 

2. 15 минут 

3. Менее 1 часа. 

7. Величина координированного шага управления. 

1. Менее 5 минут 

2. Более 1 часа. 

3. 10 – 20 минут. 

 

8. Величина шага изолированного управления. 

1. близки к 1 секунде. 

2. близки к 1 часу. 

3. близки к 30  секундам. 

9. Понятие адаптивного характера управления движением транспортных средств. 

1. Характеристики дорожного движения, наблюдаемые в реальном масштабе времени 

работы системы, развитие города и рост автомобилизации приводит к существенным 

изменениям в структуре транспортного потока в сети, что требует перестройки 

управляющего органа. 

2. Неравномерность поступления автотранспортных средств в транспортную сеть. 

3. Наличие детерминированных тенденций в движении транспортных средств. 

10. Определение адаптивного характера управления. 

1. Адаптация – это математическое обеспечение системы управления. 

2. Адаптация – это перестройка алгоритмов управления при изменении динамических 

свойств объекта. 

3. Адаптация -  это периодическое изменение параметров транспортного потока. 

11. Что является основным управляющим элементом дорожного движения в городе. 

1. Светофорная сигнализация является основным управляющим элементом дорожного 

движения в городе. 

2. Состояние дорожного покрытия городских улиц. 
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3. Фактор неравномерности поступления транспортных средств в транспортную сеть 

города. 

12.  Понятие алгоритма управления. 

1. понимается сбор информации о реальных транспортных потоках на регулируемых 

перекрестках. 

2. набор однозначных правил обработки информации о реальных транспортных потоках 

на регулируемых перекрестках, в результате которой вырабатывается то или иное 

управляющее воздействие  

3. понимается сбор  и обработка информации о реальных транспортных потоках на 

регулируемых перекрестках. 

13. Направления  работ, отражающих структуру дорожно-транспортной сети больших 

городов. 

1. отдельный перекресток.  

2. система перекрестков. 

3. отдельный перекресток и система перекрестков. 

14. Определение изолированного перекрестка в системе дорожного движения. 

1. Регулируемый перекресток считается изолированным, если процесс прохождения 

транспорта через него зависит от работы светофорной сигнализации на смежных 

перекрестках. 

2. Система, в которой для любой пары смежных перекрестков существует зависимость 

от   работы светофорной сигнализации. 

3. Регулируемый перекресток считается изолированным, если процесс прохождения 

транспорта через него не зависит от работы светофорной сигнализации на смежных 

перекрестках. 

 

5. Взаимодействие службы БД с другими службами автомобильного перевозчика 

1. Группы алгоритмов с обратной связью. 

1. алгоритмы с обратной связью статистической оптимизации. 

2. алгоритмы случайного поиска. 

3. эвристические, алгоритмы статистической оптимизации, алгоритмы случайного 

поиска. 

2. Определение эвристический алгоритмов. 

1. Алгоритмы, в которых вопрос о необходимости переключения светофорной 

сигнализации решается по информации о состоянии перекрестка в данном цикле 

регулирования, считаются эвристическими. 
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2. Эвристические алгоритмы - это алгоритмы, учитывающие на каждом шаге 

управления предысторию процесса и осуществляющие управление на основе 

вероятностного прогнозирования ситуаций на последующем шаге. 

3. Эвристические алгоритмы – это алгоритмы поиска достаточно большого разрыва в 

транспортном потоке на направлении с зеленым сигналом  при фиксированных 

значениях управляющих уставок. 

3. Определение алгоритма статистической оптимизации. 

1. Алгоритмы, в которых вопрос о необходимости переключения светофорной 

сигнализации решается по информации о состоянии перекрестка в данном цикле 

регулирования. 

2. Алгоритм статистической оптимизации учитывает на каждом шаге управления 

предысторию и осуществляющий управление на основе вероятностного 

прогнозирования ситуаций на последующем шаге. 

3. Алгоритмы поиска достаточно большого разрыва в транспортном потоке на 

направлении с зеленым сигналом  при фиксированных значениях управляющих 

уставок. 

4. Определение алгоритма случайного поиска. 

1. это алгоритм, в процессе управления которого длительность тактов не 

регулирования изменяется случайным образом. 

2. это алгоритм, в которых вопрос о необходимости переключения светофорной 

сигнализации решается по информации о состоянии перекрестка в данном цикле 

регулирования. 

3. это алгоритм, в процессе управления которого длительность тактов регулирования 

изменяется случайным образом. 

5. Сущность алгоритма сетевого управления состоит. 

1. в свободном режиме светофорной сигнализации. 

2. в создании такого режима работы светофорной сигнализации, при котором 

транспортные потоки двигаются с определенной скоростью. 

3. в создании такого режима работы светофорной сигнализации, при котором 

транспортные потоки, двигаясь с расчетной скоростью, встречают на своем пути 

только зеленые сигналы светофоров (режим «зеленой волны») 

6. Цель координированного (сетевого) управления. 

1. установление наилучших режимов движения путем подбора значений сдвигов между 

моментами начала зеленых сигналов на смежных перекрестках и распределения 
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длительностей фаз светофорной сигнализации перекрестков при заданном цикле 

регулирования. 

2. подбор значений сдвигов между моментами начала зеленых сигналов на смежных 

перекрестках. 

3. установление длительностей фаз светофорной сигнализации перекрестков при 

заданном цикле регулирования. 

7. Приведите пример модели сетевого управления. 

1. Упрощенная аналитическая модель движения транспорта в сети произвольной 

конфигурации для оптимального выбора управляющих уставок при 

координированном регулировании. 

2. Транспорт при своем движении по перегону рассматривается непрерывным во 

времени и дискретным в пространстве. 

3. Модель сетевого управления, в котором  все транспортные средства в потоке имеют 

различную скорость движения. 

8. Понятие «ленты безостановочного движения». 

1. Под лентой безостановочного движения понимается та минимальная по всем 

перекресткам длительность зеленого сигнала по магистрали, в течение которой 

возможно одновременное движение потоков в прямом и обратном направлениях 

2. Под лентой безостановочного движения понимается та минимальная по всем 

перекресткам длительность зеленого сигнала по магистрали, в течение которой не 

возможно одновременное движение потоков в прямом и обратном направлениях  

3. Под лентой безостановочного движения понимается та минимальная по всем 

перекресткам длительность зеленого сигнала по магистрали, в течение которой 

возможно одновременное движение потоков только  в прямом  направлениях. 

9. Основной параметр, учитывающий  природу транспортного потока «ленты 

безостановочного движения» в системе. 

1. учитывается  физическая природа транспортного потока (наличие случайных 

скоростей и очередей на перекрестках). 

2. полностью игнорируется основной параметр потока – интенсивность. 

3. полностью игнорируется физическая природа транспортного потока (наличие 

случайных скоростей и очередей на перекрестках) и не учитывается основной 

параметр потока – интенсивность 

10. Исходные данные  решения задачи оптимизации сетевого управления. 
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1. транспортная сеть, количество перекрестков, количество перегонов и их длины, в 

прямом и обратном направлениях, определена организация движения на   

перекрестках. 

2. интенсивности движения транспорта, доли поворотного движения для всех 

направлений движения через перекрестки, типовой состав потока, средние времена 

и дисперсии времени проезда единицы  расстояния для каждого перегона сети. 

3. средние времена и дисперсии времени проезда единицы  расстояния для каждого 

перегона сети. 

11. Отличия  проблем управления транспортными потоками при вынужденном, 

групповом и свободном движении  

1. в режиме вынужденного движения только средствами светофорной сигнализации на 

перекрестке уже невозможно обеспечить приемлемый для водителей уровень 

обслуживания 

2. возможно  средствами светофорной сигнализации на перекрестке обеспечить 

приемлемый для водителей уровень обслуживания. 

3. обеспечение  средствами светофорной сигнализации на перекрестке режима 

превышения интенсивности потока заявок над максимально возможной 

интенсивностью потока обслуживания. 

12. Определите важнейшую задачу системы управления движением. 

1. распределение скоростей движения автомобилей в потоке.   

2. предотвращение случаев возникновения заторовых ситуаций в узких местах 

транспортной сети, распознание предзаторовой ситуации, предотвращение заторов  

и обеспечение  максимально быструю ликвидацию последствий заторов.   

3. определение неравномерности поступления автотранспортных средств в 

транспортную сеть системы.   

13. Путь решения задачи предотвращения заторов при наличии предзаторовой 

ситуации. 

1. устранение причин, вызвавших перегрузку в узком месте сети (если это не ДТП или 

какое-либо специальное мероприятие массового характера 

2. наличие альтернативных маршрутов для тех транспортных средств, которые могут 

следовать через перенасыщенный перекресток транзитом. 

3. Не возможно предотвращение заторов и предзаторой ситуации в транспортной сети. 
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14. Варианты управления движением транспортных средств в условиях вынужденного 

движения. 

1 Изменение интенсивности движения на участке вынужденного движения путем ввода 

для водителей ограничивающих скорость движения предупреждающих знаков. 

2. Варианты управления движением транспортных средств в условиях вынужденного 

движения невозможны. 

3. Диспетчерское управление движением транспортных средств 

 

15. Понятие «интенсивности на всех перегонах транспортной сети». 

1. Интенсивность движения  на всех перегонах сети определяется состоянием 

дорожного покрытия. 

2. Интенсивность движения  на всех перегонах сети – есть состояние потоков, 

порожденных коллективным движением водителей транспортных единиц, 

реализующих известную матрицу корреспонденций. 

3. Интенсивность движения  на всех перегонах сети – есть процесс неравномерного 

поступления транспортных средств в транспортную сеть. 

16.  Комплекс задач, решаемых системой управления. 

1. задачи в реальном масштабе времени и задачи вне реального масштаба времени. 

2. диспетчерское управление движением транспортных средств. 

3. изменение интенсивности движения на участке. 

17. Задачи, относящиеся к первому классу оперативного управления объектами. 

1. Реализация алгоритмов изолированного, сетевого и заторового управления, выбор и 

назначение наилучшей программы по результатам соответствующей обработки 

информации о параметрах движения, отработка диспетчерского управления. 

2. Отработка алгоритмов изолированного, сетевого и заторового управления, выбор и 

назначение наилучшей программы по результатам соответствующей обработки 

информации о параметрах движения, отработка диспетчерского управления. 

3. Сбор статистической информации о параметрах транспортных потоков. 

18.  Задачи, относящиеся ко второму классу оперативного управления объектами. 

1. Сбор статической информации о параметрах транспортных потоков – задач вне 

реального масштаба времени. 

2. Отработка алгоритмов изолированного, сетевого и заторового управления. 

3. Диспетчерское управление движением транспортных средств. 
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19. Назначение задач, относящиеся ко второму классу оперативного управления 

объектами. 

1. Отработка алгоритмов изолированного, сетевого и заторового управления. 

2. Сбор статистической информации о параметрах транспортных потоков. 

3. Решение задач второго класса обеспечивает  максимальную адаптивность системы, 

так как назначением этих задач является периодическое уточнение режимов 

управления. 

20. Что надо учитывать при расчете потерь эффективности в системах управления 

дорожным движением . 

1. потери по всей системе мультипликативные, могут быть получены  произведением 

частичных потерь. 

2. частичные потери, возникающие из-за отказов аппаратуры в отдельных 

функциональных блоках (подсистемах) 

3. расчеты вероятностей пребывания отдельных  элементов в неисправном состоянии и 

потери  от этих неисправностей в различных вариантах структурной реализации 

выбранных алгоритмов управления. 

21. Функциональные элементы, входящие в состав системы управления движением 

транспорта. 

1. Транспортные детекторы; контроллеры; управляющий центр, устройства сбора и 

передачи информации от центра к периферии. 

2. Каналы связи, мнемосхемы, контроллеры. 

3. Телефонная связь, пульты операторов, устройства сбора и передачи информации от 

центра к периферии. 

22.Оптимальная структура системы управления движением транспорта. 

1. Централизированная структура с автономными управляющими подсистемами на 

объектах. 

2. Периферийная структура, в которой все функции управления выполняются 

устройствами сбора. 

3. Исключительно централизированная структура, в которой все функции управления 

выполняются управляющим центром. 

23. Задача управляющего центра. 

1. состоит в оптимизации функционирования отдельных перекрестков. 

2. в сборе и обработке информации с каналов связи. 

3. состоит в оптимизации функционирования всей системы в целом. 

24. Задача вне реального масштаба времени. 
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1. Обеспечение максимальной приспосабливаемости управляющей системы к 

изменениям условий движения во времени на единичной выборке показателей. 

2. Обеспечение максимальной приспосабливаемости управляющей системы к 

изменениям условий движения во времени на базе статистического материала. 

3. Разработка жесткой системы правил для управляющей системы вне реального 

масштаба времени. 

25. Формула интенсивности потока насыщения. 

1. Интенсивность потока насыщения s равна  
Tk rt

k
s


 , где tk – время, 

зафиксированное секундомером, rT– потерянное на трогание время; 

2. Интенсивность потока насыщения s равна  
Tk rt

k
s


 , где tk – время, 

зафиксированное секундомером, rT– потерянное на трогание время; 

3. Интенсивность потока насыщения s равна  
k

rt
s Tk  , где tk – время, 

зафиксированное секундомером, rT– потерянное на трогание время; 

26. Формула определения промежутка времени зеленого сигнала на данном 

направлении при наличии очереди транспортных средств. 

1. Промежуток времени работы зеленого сигнала равен s , где s – интенсивность 

потоков насыщения для данного направления. 

2. Промежуток времени работы зеленого сигнала равен 
s

1
 , где s – интенсивность 

потоков насыщения для данного направления. 

3. Промежуток времени работы зеленого сигнала равен 
s

1
 , где s – интенсивность 

потоков насыщения для данного направления. 

27.Формула определения числа транспортных единиц, находящихся в очереди. 

1. Число транспортных q находящихся в очереди равно 
Q

c
q  , где Q – величина 

задержки транспортных средств в очереди на перекрестке, c – цикл работы 

светофорной сигнализации. 

2. Число транспортных q находящихся в очереди равно 
c

Q
q  , где Q – величина 

задержки транспортных средств в очереди на перекрестке, c – цикл работы 

светофорной сигнализации. 
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3. Число транспортных q находящихся в очереди равно cQq  , где Q – величина 

задержки транспортных средств в очереди на перекрестке, c – цикл работы 

светофорной сигнализации. 

 

6. Методические материалы по приему экзамена 

Экзамен - вид мероприятия промежуточной аттестации, в результате которого 

обучающийся получает оценку в четырехбальной шкале («отлично», «хорошо», 

«удовлетворительно», «неудовлетворительно»). Проводится по графику деканата. Вопросы к 

экзамену (и форму его проведения) студенты получают в течение первой недели начала 

изучения дисциплины. Экзамен может проводиться в устной или письменной форме. На 

подготовку к устному ответу студенту дается 40-60 минут в зависимости от объема билета. 

На подготовку ответа при сдаче экзамена в письменной форме - не менее 120 минут. 

 

Результат 

зачета 

Критерии оценивания 

компетенций 

5/Отлично – полно раскрыто содержание материала; 

– материал изложен грамотно, в определенной логической 

последовательности; 

– продемонстрировано системное и глубокое знание программного 

материала; 

– точно используется терминология; 

– показано умение иллюстрировать теоретические положения 

конкретными примерами, применять их в новой ситуации; 

– продемонстрировано усвоение ранее изученных сопутствующих 

вопросов, сформированность и устойчивость компетенций, умений и 

навыков; 

– ответ прозвучал самостоятельно, без наводящих вопросов; 

– продемонстрирована способность творчески применять знание 

теории к решению профессиональных задач; 

– продемонстрировано знание современной учебной и научной 

литературы; 

– допущены одна – две неточности при освещении второстепенных 

вопросов, которые исправляются по замечанию. 
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4/Хорошо  – вопросы излагаются систематизировано и последовательно; 

– продемонстрировано умение анализировать материал, однако не все 

выводы носят аргументированный и доказательный характер; 

– продемонстрировано усвоение основной литературы. 

– ответ удовлетворяет в основном требованиям на оценку «5», но при 

этом имеет один из недостатков: в изложении допущены небольшие 

пробелы, не исказившие содержание ответа; допущены один – два 

недочета при освещении основного содержания ответа, исправленные по 

замечанию преподавателя; допущены ошибка или более двух недочетов 

при освещении второстепенных вопросов, которые легко исправляются по 

замечанию преподавателя.  

3/Удовлетво

рительно 

– неполно или непоследовательно раскрыто содержание материала, но 

показано общее понимание вопроса и продемонстрированы умения, 

достаточные для дальнейшего усвоения материала; 

– усвоены основные категории по рассматриваемому и 

дополнительным вопросам; 

– имелись затруднения или допущены ошибки в определении понятий, 

использовании терминологии, исправленные после нескольких 

наводящих вопросов; 

– при неполном знании теоретического материала выявлена 

недостаточная сформированность компетенций, умений и навыков, 

студент не может применить теорию в новой ситуации; 

– продемонстрировано усвоение основной литературы. 

2/Неудовлет

ворительно 

– не раскрыто основное содержание учебного материала; 

– обнаружено незнание или непонимание большей или наиболее 

важной части учебного материала; 

– допущены ошибки в определении понятий, при использовании 

терминологии, которые не исправлены после нескольких наводящих 

вопросов 

- не сформированы компетенции, умения и навыки,  количество баллов 

за освоение компетенций менее 3. 

- отказ от ответа или отсутствие ответа 

 

                           7. Методические материалы по оцениванию тестирования 

Тестирование - один из наиболее эффективных методов оценки знаний студентов. К 

достоинствам метода относится: объективность оценки тестирования; оперативность, 
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быстрота оценки; простота и доступность; пригодность результатов тестирования для 

компьютерной обработки и использования статистических методов оценки. Тестирование 

является важнейшим дополнением к традиционной системе контроля уровня обучения.  

Преподаватель может использовать тесты на бумажном носителе, Интернет-экзамен, 

Интернет-тренажеры. Время тестирования, обычно не менее 40 минут. Результаты 

тестирования проверяет преподаватель. Критерии оценивания теста сообщаются студенту на 

первом занятии по дисциплине. 

Тестирование является одним из основных средств формального контроля качества 

обучения. Это метод, основанный на стандартизированных заданиях, которые позволяют 

измерить психофизиологические и личностные характеристики, а также знания, умения и 

навыки испытуемого.  

Основные принципы тестирования, следующие:  

− связь с целями обучения - цели тестирования должны отвечать критериям 

социальной полезности и значимости, научной корректности и общественной поддержки;  

− объективность - использование в педагогических измерениях этого принципа 

призвано не допустить субъективизма и предвзятости в процессе этих измерений;  

− справедливость и гласность - одинаково доброжелательное отношение ко всем 

обучающимся, открытость всех этапов процесса измерений, своевременность ознакомления 

обучающихся с результатами измерений;  

− систематичность – систематичность тестирований и самопроверок каждого учебного 

модуля, раздела и каждой темы; важным аспектом данного принципа является требование 

репрезентативного представления содержания учебного курса в содержании теста;  

- гуманность и этичность - тестовые задания и процедура тестирования должны 

исключать нанесение какого-либо вреда обучающимся, не допускать ущемления их по 

национальному, этническому, материальному, расовому, территориальному, культурному и 

другим признакам;  

Важнейшим является принцип, в соответствии с которым тесты должны быть 

построены по методике, обеспечивающей выполнение требований соответствующего 

федерального государственного образовательного стандарта.  

В тестовых заданиях используются четыре типа вопросов:  

− закрытая форма - является наиболее распространенной и предлагает несколько 

альтернативных ответов на поставленный вопрос. Например, обучающемуся задается 

вопрос, требующий альтернативного ответа «да» или «нет», «является» или «не является», 

«относится» или «не относится» и т.п. Тестовое задание, содержащее вопрос в закрытой 

форме, включает в себя один или несколько правильных ответов и иногда называется 

выборочным заданием. Закрытая форма вопросов используется также в тестах-задачах с 

выборочными ответами. В тестовом задании в этом случае сформулированы условие задачи 

и все необходимые исходные данные, а в ответах представлены несколько вариантов 

результата решения в числовом или буквенном виде. Обучающийся должен решить задачу и 

показать, какой из представленных ответов он получил.  

− открытая форма - вопрос в открытой форме представляет собой утверждение, 

которое необходимо дополнить. Данная форма может быть представлена в тестовом задании, 

например, в виде словесного текста, формулы (уравнения), графика, в которых пропущены 

существенные составляющие - части слова или буквы, условные обозначения, линии или 
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изображения элементов схемы и графика. Обучающийся должен по памяти вставить 

соответствующие элементы в указанные места («пропуски»).  

− установление соответствия - в данном случае обучающемуся предлагают два списка, 

между элементами которых следует установить соответствие;  

− установление последовательности - предполагает необходимость установить 

правильную последовательность предлагаемого списка слов или фраз.  

 

8. Критерии оценки знаний при проведении тестирования 

Отметка «отлично» выставляется при условии правильного ответа не менее чем 85% 

тестовых заданий;  

Отметка «хорошо» выставляется при условии правильного ответа не менее чем 70 % 

тестовых заданий;  

Отметка «удовлетворительно» выставляется при условии правильного ответа не менее 

50 %;  

Отметка «неудовлетворительно» выставляется при условии правильного ответа менее 

чем на 50 % тестовых заданий.  

Результаты текущего контроля используются при проведении промежуточной 

аттестации.  

9. Порядок изучения дисциплины 

(Последовательность действий студента при изучении дисциплины) 

Для студентов очной формы обучения  

Учебный план дисциплины предусматривает проведение лекционных, практических занятий. 

Материал разбит на разделы, каждый из которых включает лекционный материал, 

практические работы и перечень тем предназначенных для самостоятельного изучения.  

После каждого лекционного занятия студент должен просмотреть 

законспектированный материал, с помощью учебной литературы, рекомендованных 

источников сети Интернет разобрать моменты, оставшиеся непонятными, ответить на 

контрольные вопросы, приводимые в конце каждой темы. В случае если на какие-то вопросы 

найти ответ не удалось, студент должен обратиться на следующем занятии за разъяснениями 

к преподавателю.  

Практические занятия предназначены для закрепления теоретического материала, 

получения практических навыков, формирования отдельных компетенций. Перед занятием 

студент должен повторить относящийся к указанной преподавателем теме материал. Во 

время проведения практического занятия студент должен выполнить все необходимые 

расчеты, произвести требуемые измерения, провести их обработку и т.д. По итогам 

выполненной работы необходимо представить результаты преподавателю, ответить на 

контрольные вопросы, приводимые в методических указаниях к выполнению практических 

занятий. 

Для полноценного освоения тем, вынесенных на самостоятельное изучение 

необходимо пользоваться литературой имеющейся в библиотеке и рекомендованной 

преподавателем, доступными источниками электронной библиотечной системы и сети 
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Интернет. В рабочей программе по дисциплине приводится перечень всех изучаемых тем, 

практических работ, а также основная, дополнительная литература, ссылки на источники из 

электронной библиотечной системы и сети Интернет. В случае если какие-то вопросы 

остаются неясными во время аудиторных занятий или консультаций необходимо обратиться 

к преподавателю.  

Промежуточный контроль – экзамен - проводится очно, в устной форме. На 

подготовку к ответу студенту отводится не менее 40 мин. По ходу ответа студента 

преподаватель имеет право задавать дополнительные вопросы в устной форме.  

Для студентов заочной формы обучения 

Аудиторные занятия состоят из лекций и практических работ в период установочной 

и экзаменационной сессий.  

В период установочной сессии студенты знакомятся также с перечнем изучаемых тем, 

выполняемых практических работ, контрольных вопросов, правилами выполнения заданий, 

расписанием консультаций.  

В период между установочной и экзаменационной сессиями студент знакомится с 

вынесенными на самостоятельное изучение темами. В случае возникновения вопросов 

студент может обратиться к преподавателю лично или по электронной почте. В 

экзаменационную сессию студент представляет результаты выполнения практических работ, 

отвечает на вопросы преподавателя по ним.  

Промежуточный контроль – экзамен - проводится очно, в устной форме. На 

подготовку к ответу студенту отводится не менее 40 мин. По ходу ответа студента 

преподаватель имеет право задавать дополнительные вопросы в устной форме. 

10.Рекомендации по работе с основной и рекомендованной литературой 

В рабочей программе содержится перечень всех изучаемых в рамках данного курса 

тем, практических работ и рекомендованных при их изучении источников. Необходимо 

помнить, что в конспекте лекций содержится только минимально необходимый 

теоретический материал, при самостоятельном изучении тем, подготовке к практическим 

занятиям  и промежуточному контролю необходимо пользоваться рекомендованной как 

основной и дополнительной литературой, так и источниками электронных библиотечных 

систем и сети Интернет.  

Литература, рекомендуемая в качестве основной, наиболее полно отражает 

содержание данного курса, поэтому при подготовке необходимо преимущественно 

пользоваться ею, но отдельные из рассматриваемых вопросов лучше освещены в 

специальных источниках, которые приводятся в списке дополнительной литературы. Также 

туда отнесены источники, содержащие необходимый справочный материал, дающие 

ретроспективный обзор рассматриваемых тем, необходимые при подготовке докладов, 

рефератов.  
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11.Рекомендации по работе с тестовой системой 

 

Промежуточное тестирование является одним из видов контроля знаний студентов, 

позволяющим преподавателю выставить оценку в ведомость учета успеваемости. 

Преподаватель имеет право проводить дополнительные online мероприятия по выявлению 

достижений студента для обоснованного выставления оценки.  

12.Литература 

 

1. Гречуха В.Н. Транспортное право России : учебник / В.Н. Гречуха. - Москва : Юрайт, 

2015. - 583 с. 

2. Беженцев, А.А. Безопасность дорожного движения [Электронный ресурс]: учебное 

пособие / А.А. Беженцев. - М.: Вузовский учебник, ИНФРА-М, 2016. - 192 с. - ЭБС 

«Znanium. com» - Режим доступа: http://znanium.com/catalog.php?bookinfo=514414  

 

Дополнительная литература 

 

1. Кодекс Российской Федерации об административных правонарушениях : по состоянию на 

25 января 2014 г. - Москва : Проспект : КноРус, 2016. - 512 с. 

2. Федеральный закон: Выпуск 8(516). О лицензировании отдельных видов деятельности. 

[Электронный ресурс] - М.: ИНФРА-М, 2014. - 33 с. - ЭБС «Znanium. com» - Режим доступа: 

http://znanium.com/catalog.php?bookinfo=232822  

 

 

Информационно-телекоммуникационные ресурсы сети «Интернет» 

 

Перечень поисковых систем: www.yandex.ru;www.rambler.ru; www.google.ru; 

www.mail.ru; www.aport.ru; www.lycos.ru; www.nigma.ru; www.liveintemet.ru; www.webalta.ru; 

www.filesearch.ru; www.metabot.ru; www.zoneru.org. Открытый каталог научных 

конференций, выставок и семинаров-www.konferencii.ru.  

Перечень энциклопедических сайтов:  

www.sci.aha.ru -числовая и фактическая информация по всем сферам человеческой 

деятельности, единицы измерения.  

www.dic.academik.ru- обширная подборка энциклопедий и словарей, современная 

энциклопедия. 

www.edic.ru- большой энциклопедический словарь онлайн.  

www.i-u.ru/biblio/dict.aspx- единая форма поиска по словарям: энциклопедические, 

терминологические, специальные.  

www.krugosvet.ru- рубрикатор по категориям: технологии и др.(статьи , карты, 

иллюстрации)  

www.encvclopedia.ru- обзор специализированных и универсальных энциклопедий.  

Перечень программного обеспечения:  

http://www.yandex.ru/
http://www.metabot.ru/
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www.training.i-exam.ru- система интернет тренажеров в сфере образования.  

www.olymp.i-exam.ru- система интернет олимпиад для выявления талантливой 

молодежи.  

www.bacalavr.i-exam.ru- система интернет-зачета для тестирования выпускников 

бакалавриата.  

Образовательный портал ФГБОУ ВО «МГТУ» [Электронный ресурс]: Режим доступа: 

https://mkgtu.ru/ 

Официальный сайт Правительства Российской Федерации. [Электронный ресурс]: 

Режим доступа: http://www.government.ru 

- Информационно-правовой портал «Гарант» [Электронный ресурс]: Режим доступа: 

http://www.garant.ru/ 

Научная электронная библиотека www.eLIBRARY.RU – Режим доступа: 

http://elibrary.ru/ 

Электронный каталог библиотеки  – Режим доступа: 

//http://lib.mkgtu.ru:8004/catalog/fol2; 

Единое окно доступа к образовательным ресурсам: Режим доступа: 

http://window.edu.ru/ 

 

 

https://mkgtu.ru/
http://www.government.ru/
http://www.garant.ru/
http://www.elibrary.ru/
http://elibrary.ru/
http://lib.mkgtu.ru:8004/catalog/fol2
http://window.edu.ru/

